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Por Gysbert Marcelo Garcia

Los cambios climéaticos generados en los Ultimos tiempos, permitieron un aumento de la
navegacion en las zonas polares, pudiéndose apreciar el incremento de las travesias de los
buques de pasaje. Las zonas de operaciones de estos buques presentan condiciones climaticas y
meteorolégicas adversas, por los cual es fundamental contar con equipamiento
adecuado,complementado con recursos humanosque garanticen la seguridad de la travesiay la
prevencion de la contaminacion en dichas zonas sensibles.

Diversosdocumentosinternacionales sehan generado en relacién a las zonas polares, como ser el
Tratado Antéartico de 1959 suscripto el 1° de Diciembre de 1959 y con entrada en vigor el 23 de
Junio de 1961, intervenido por los Gobiernos de los siguientes paises: Argentina, Australia,
Bélgica, Chile, la Republica Francesa, Japén, Nueva Zelandia, Noruega, la Unién del Africa del
Sur, la Unién de Republicas Socialistas Soviéticas, el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del
Norte y los Estados Unidos de América. En dichodocumento el Articulo VII dispone en su Punto
3que todas las regiones de la Antartida, y todas las estaciones, instalaciones y equipos que alli se
encuentren, asi como todos los navios y aeronaves, en los puntos de embarque y desembarque de
personal o de carga en la Antartida, estaran abiertos en todo momento a la inspeccion por parte de
cualquier observador designado de conformidad con el parrafo 1 de este articulo.

A su vez el Protocolo al Tratado Antartico sobre Proteccién del Medio Marino en su Articulo
14 — Inspeccion - establece que las Partes cooperaran plenamente con los observadores que
llevan a cabo las inspecciones, y deberan asegurar que durante las mismas tengan acceso a
cualquier lugar de las estaciones, instalaciones, equipos, buques y aeronaves abiertos a
inspecciones bajo el Art VIl (3) del Tratado Antartico, asi como a todos los registros que ahi se
conserven y sean exigibles de conformidad con este Protocolo.

Anualmente los doce signatarios originales del Tratado y las Partes que demuestren su interés en
la Antartida mediante la realizacion en ella de investigaciones cientificas importantes, en conjunto,
denominadas las Partes Consultivas, se rednen a los fines de intercambiar informaciones,
consultarse sobre asuntos de interés comuan relacionados con la Antartida, y formular, considerar y
recomendar a sus Gobiernos medidas para promover los principios y objetivos del Tratado.
Dichoforo se identifica como la Reunién Consultiva del Tratado Antartico (RCTA).

Por su parte en el Protocolo al Tratado Antartico sobre Proteccién del Medio Ambiente que entro
en vigor en 1998, se establecio el Comité para la Proteccion del Medio Ambiente (CPA), el cual
se retine al mismo tiempo que la RCTA para abordar asuntos relacionados con la proteccién del
medio ambiente y proporcionar asesoramiento a la RCTA. Las Partes Consultivas también
convocan ocasionalmente Reuniones Consultivas Especiales del Tratado Antartico y Reuniones de
Expertos con objeto de tratar temas especificos.

La Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR) en la Seccion
8 — Zonas cubiertas de Hielo — Articulo 234 — establece que los Estados riberefios tienen derecho
a dictar y hacer cumplir leyes y reglamentos no discriminatorios para prevenir, reducir y controlar la



contaminacion del medio marino causada por buques en las zonas cubiertas de hielo dentro de los
limites de la zona econémica exclusiva, donde la especial severidad de las condiciones climaticas y
la presencia de hielo sobre esas zonas durante la mayor parte del afio creen obstrucciones o
peligros excepcionales para la navegacion, y la contaminaciéon del medio marino pueda causar
dafios de importancia al equilibrio ecolégico o alterarlo en forma irreversible. Esas leyes y
reglamentos respetaran debidamente la navegacion y la proteccion y preservacion del medio
marino sobre la base de los mejores conocimientos cientificos disponibles. Seguidamente se debe
tener presente el Articulo 236 que establece en relaciéon a la Inmunidad Soberana que las
disposiciones de esta Convencion relativas a la proteccién y preservacion del medio marino no se
aplicaran a los buques de guerra, naves auxiliares, otros buques o aeronaves pertenecientes o
utilizados por un Estado y utilizados a la sazén Gnicamente para un servicio publico no comercial.
Sin embargo, cada Estado velara, mediante la adopcién de medidas apropiadas que no
obstaculicen las operaciones o la capacidad de operacién de tales buques o aeronaves que le
pertenezcan o que utilice, por que tales buques o aeronaves procedan, en cuanto sea razonable y
posible, de manera compatible con las disposiciones de esta Convencion.

Los controles de los Estados Rectores del Puerto (PSC), mediante la aplicacion de los
Memorandum de Entendimiento o Acuerdos cumplen funciones vitales en los procesos decontrol
de losbuquesque navegan en la zonas polares, a modo de ejemplo se puede mencionar el MOU
Paris, el cual es una organizacion formada por 27 participantes de Administraciones Maritimas y
abarca las aguas de los Estados costeros europeos y de la cuenca del Atlantico Norte desde
Norteamérica a Europa.

Otras normasinternacionales de interés en el sector es la Ley de Prevencién de la
Contaminacion de Aguas del Artico, 1970 (AWPPA - Arctic Waters Pollution Prevention Act)
cuyo objeto es prevenir la contaminacion de las Aguas del Artico canadiense. Lamencionada ley
presenta dos regulacionesclaves de importancia:

Arctic Shipping Pollution Prevention Regulations (ASPPR), y

Arctic Waters Pollution Prevention Regulations (AWPPR).Regula el depésito de residuos
domeésticos e industriales en las aguas del Artico y en tierra en el Artico, y el deposito de los
residuos de los buques en aguas del Artico. En esta ley también se describen los limites de
responsabilidad.

Documentos Internacionales como el MARPOL 73/78 en su forma enmendada (Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buque) ha incorporado en su cuerpo
normativo lineamientosvinculados a la navegacion en las zonas polares, como ser:

Anexo | — Reglas para prevenir la contaminacion por Hidrocarburos - Capitulo 9 —
Prescripciones especiales para la utilizacion o el transporte de hidrocarburos en la zona del
antartico - Regla 43 - Prescripciones especiales para la utilizacién o el transporte de hidrocarburos
en la zona del Antartico.

Anexo Il — Reglas para prevenir la contaminaciéon por sustancias nocivas liquidas
transportadas agranel - Capitulo 5 - Descargas operacionales de residuos de sustancias nocivas
liguidas - Regla 13.8 - Control de las descargas de residuos de sustancias nocivas liquidas -
Descargas en la zona del Antartico: Por zona del Antértico se entiende la extensién de mar situada
al sur del paralelo 60° S. La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o mezclas que
contengan dichas sustancias estara prohibida en la zona del Antartico.



Anexo V — Reglas paraprevenir la contaminacion por las Basuras de los buques. — Regla 1

Definiciones - Por zona especial se entiende cualquier extension de mar en la que, por razones
técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones oceanograficas y ecoldgicas y el caracter
particular de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios
para prevenir la contaminacién del mar por las basuras. A los efectos del presente Anexo, las
zonas especiales son la zona del mar Mediterraneo, la zona del mar Baltico, la zona del mar Negro,
la zona del mar Rojo, la zona de los Golfos, la zona del mar del Norte, la zona del Antartico y la
region del Gran Caribe, segun se definen a continuacion:

2. Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de Botnia y
Finlandia y la entrada al Béltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak, a 57° 44,8'
N.

6. Por zona del mar del Norte se entiende este mar propiamente dicho, con sus mares interiores,
dentro de los limites siguientes:

1. El mar del Norte, al sur del paralelo 62° N y al este del meridiano 4° W.

2. El Skagerrak, cuyo limite meridional queda determinado al este de Skagen por el paralelo 57°
44.8'N;y

3. El canal de la Mancha y sus accesos al este del meridiano 5° W y al norte del paralelo 48°30' N.

7. Por zona del Antartico se entiende la extensién de mar situada al sur del paralelo 60° S.

Regla 6 - Descarga de basuras dentro de zonas especiales:

3. En la zona del Antartico se aplicaran (ademas de las que figuran en el parrafo 1 de la presente
regla) las siguientes normas:

1. Las Partes cuyos puertos sean utilizados por buques en viajes de ida en ruta a la zona del
Antartico o de vuelta de esta se comprometen a garantizar que, tan pronto como sea factible, se
provean instalaciones adecuadas para la recepcion de todas las basuras procedentes de todos los
buques, sin causar demoras innecesarias, y de acuerdo con las necesidades de los buques que las
utilicen.

2. Las Partes comprobaran que todos los buques que tengan derecho a enarbolar su pabellén,
antes de entrar en la zona del Antartico, tienen capacidad suficiente para retener a bordo, mientras
naveguen en la zona, todas las basuras. Las Partes han concertado acuerdos para descargar
dichas basuras en una instalacién de recepcion después de salir de la zona.

La Organizacion Maritima Internacional, en forma continua realiza evaluaciones periédicas,
tendiendo presente las experiencias vividas por las flotasmundiales, de manera de generar
documentosde comin acuerdo quegaranticen la seguridad de las personas, loshienes, el buquey el
medio ambiente.



Ejemplo de ello se puede ver en las "Directrices para la Elaboracién de los Planes y
Procedimientos para el Rescate de Personas en el Agua’ (MSC.1/Circ.1447), la Guia sobre las
Técnicas de Rescate (MSC.1/Circ. 1182) o la Guia de Supervivencia en Aguas Frias (MSC.1/Circ.
1185. Rev.1).

Se pueden apreciar documentos relacionados directamente con zonas que necesitan una
proteccién especial, como la Resolucién A 982 (24)Directrices revisadaspara la determinacion
y designacién de Zonas Marinas Especialmente Sensibles (ZMES). La ZMES es aquella que
debe ser objeto de proteccién especial, de acuerdo con las medidas que adopte la OMI, en
atencion a su importancia por las caracteristicas ecoldgicas, socioeconémicas o cientificas
reconocidas, si tales caracteristicas pueden sufrir dafios como consecuencia de las actividades
maritimas internacionales. La determinacién y designacién de toda ZMES y la adopciéon de las
medidas de proteccién correspondientes exigen examinar tres elementos: las caracteristicas
concretas de la zona propuesta, la vulnerabilidad de dicha zona a los dafios causados por las
actividades del transporte maritimo internacional y la competencia de la OMI para disponer las
medidas de proteccién correspondientes con objeto de prevenir, reducir o eliminar los riesgos que
presentan las actividades maritimas.

Seguimos el desarrollo normativo con la Resolucion A. 999 (25) Directrices sobre la
Planificacion del viaje en los Buques de Pasajeque naveguen por zonas alejadas.

La creciente popularidad de los viajes por mar y el deseo de visitar destinos exéticos han traido
consigo un aumento del nimero de buques de pasaje que navegan por zonas alejadas. Al preparar
un plan de viaje a zonas alejadas se debe prestar especial atencién a las caracteristicas
medioambientales de la zona en cuestion, las limitaciones de los recursos y la informacién nautica.
Los buques de pasaje que naveguen por aguas articas cubiertas de hielo alejadas también deben
remitirse a la Circular MSC/Circ.1056-MEPC/Circ.399, que contiene recomendaciones sobre las
disposiciones relativas a la construccién y el equipo, asi como directrices operacionales.

Porsu parte la citada Circular seremite a las Directrices para los Buques que naveguen en Aguas
Articas cubiertas de hielo. Su propésito, en relacion a los buques que naveguen en aguas articas
cubiertas de hielo, es tratar de aquellas disposiciones que se estima necesario considerar, aparte
de las prescripciones existentes del Convenio SOLAS, a fin de tener en cuenta las condiciones
climaticas propias de las aguas cubiertas de hielo y satisfacer normas adecuadas de seguridad
maritima y de prevencion de la contaminacion. Las mismas tienen caracter de recomendacion, y
sus enunciados deberan interpretarse como recomendaciones mas bien que como directrices de
aplicacion obligatoria.

Otro documento generado desde la OMI es la Resolucion A. 1024 (26) Directrices para los
buques que naveguen en aguas polares, la cual expresa que los buques que navegan en las
regiones artica y antartica estan expuestos a cierto nimero de riesgos particulares. Las malas
condiciones meteorolégicas y la relativa falta de buenas cartas de navegacion, de sistemas de
comunicacién y de otras ayudas a la navegacion plantean dificultades a los navegantes. La lejania
de las zonas polares hace que las operaciones de salvamento o de limpieza resulten dificiles y
caras. Las bajas temperaturas reducen la eficacia de muchos de los componentes del buque,
desde la maquinaria del puente y el equipo de emergencia hasta las tomas de mar. El hielo,
cuando lo hay, también impone cargas adicionales en el casco, el sistema de propulsién y los
apéndices del buque.

Si bien las aguas articas y antarticas tienen varias caracteristicas comunes, también presentan



diferencias significativas. El Artico es un océano rodeado de continentes, mientras que el Antartico
es un continente rodeado de un océano. El hielo marino del Antartico retrocede considerablemente
durante el verano o se dispersa por efecto de los giros permanentes en los dos mares principales
del Antartico: Weddell y Ross. Por consiguiente, en el Antartico hay relativamente poco hielo de
varios afios. Por el contrario, el hielo marino del Artico resiste un gran nimero de veranos y hay
una cantidad considerable de hielo de varios afios.

Si bien la vulnerabilidad de los medios marinos de ambos mares polares es parecida, en la
respuesta a los desafios deberian tenerse en cuenta las caracteristicas especificas de los
regimenes juridicos y politicos aplicables a sus espacios marinos respectivos.

El propdsito de las Directrices para los bugues que naveguen en aguas polares (en adelante "las
Directrices") es tratar aquellas disposiciones que se estima necesario considerar, aparte de las
prescripciones existentes de los Convenios SOLAS y MARPOL, a fin de tener en cuenta las
condiciones climaticas propias de las aguas polares y satisfacer normas adecuadas de seguridad
maritima y de prevencién de la contaminacion.

La obligatoriedad de los documentos se plasma mediante su incorporacién en diversas normas
internacionales como ser la Regla lll/17-1Rescate de Personas del Agua — Convenio
Internacional de Seguridad para Vida Humana en el Mar (Convenio SOLAS 74/88 en su forma
enmendada).

Durante el 93 periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritimo (MCS) de la Organizacion
Maritima Internacional, se recordd que el Comité de Proteccion del Medio Marino en su66 periodo
de sesiones habia examinado los resultados del SDC 1 (Subcomité de Proyecto y Construccion del
Buque) con respecto al proyecto de Cédigo internacional para los buques que operen en aguas
polares (Codigo Polar) y habia decidido ultimar su labor en el MEPC 67, con miras a adoptar las
partes del cédigo que guardan relacién con el medio ambiente y el correspondiente proyecto de
enmiendas al Convenio MARPOL 73/78 (Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién
por los Buque) en el MEPC 68.

En dichaoportunidad el Comité de Seguridad Maritimotomé nota de la informacion presentada por
el Secretario General con respecto a la Reunién Consultiva del Tratado Antartico (RCTA
XXXVII), celebrada en Brasilia (Brasil) del 28 de abril al 7 de mayo de 2014, la cual acogi6é con
beneplacito la elaboracion del proyecto de Cédigo Polar por la Organizacién. Por su parte
sereconocieron las ventajas de contar con un Cédigo Polar que enmarque a la Seguridad Maritima
como la Proteccion del Medio Ambiente.

El Cédigo Internacional para los Buques que operen en Aguas Polares se ha elaborado como
complemento de los instrumentos actuales de la OMI con objeto de incrementar la seguridad de las
operaciones de los buques y reducir sus repercusiones en las personas y el medio ambiente de las
aguas polares, remotas, vulnerables y posiblemente inhéspitas. En el mismo se reconoce que las
operaciones en aguas polares pueden imponer exigencias adicionales a los buques, sus sistemas
y funcionamiento que rebasan las prescripciones actuales del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS), del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 relativo a él
(Convenio MARPOL), enmendado, y de otros instrumentos vinculantes de la OMI pertinentes.

Durante el proyecto de Caddigo Internacional para buques que operen en aguas polares (Cdadigo



Polar), Argentina presentd propuestas relativas al &mbito de aplicacién del Cédigo Polar, mediante
el documento MSC 93/10/3, en el que se propuso eximir a los buques existentes de algunas
prescripciones de estabilidad con averia y de llevar equipo para medir el espesor del hielo, y un
nuevo parrafo para obligar a todos los bugques nuevos que operen en aguas polares a cumplir lo
dispuesto en la Parte I-A, si es aplicable en funcién del tipo o la categoria del buque, la
temperatura del aire, las condiciones del hielo o cualquier otro parametro especificado en la regla.

Argentina generd una participacion activa en el desarrollo del Cédigo Polar, indicando a modo de
ejemplo:

Definicion y uso de la temperatura en el Cédigo Polar

Respecto de la definicién y uso de la temperatura en el Cddigo Polar, Argentina presentd al
Comité, paraque examinara, el documento MSC 93/10/4, en el que se propuso:

1.ARadir las definiciones de "hielo delgado del primer afio" y "hielo viejo", de acuerdo con la
Nomenclatura de la OMM del hielo marino.

2.En el parrafo 4.1 de la seccién 4 deberia mantenerse la expresion "de riesgo" entre corchetes,
dado que esta evaluacion es un elemento critico en el proceso de certificacién de los buques
polares y, por tanto, debiera resultar claro el tipo de evaluacion que se requiere. También se
propuso afiadir un nuevo parrafo 4.2.

3.En la seccion 5, el parrafo alternativo 5.4 no es en realidad una alternativa sino una disposicion
adicional para aclarar de qué forma se demuestra el cumplimiento de las disposiciones del codigo.
Por consiguiente, se propuso modificar el texto alternativo e incluirlo como parrafo 5.5; y

4. En el parrafo 1.3.1, la expresién "todo buque que realice un viaje que transcurra en su
totalidad o en parte en aguas polares" podria interpretarse de manera distinta a lo dispuesto en
el proyecto de Regla XIV/3.1 del Convenio SOLAS. En consonancia con esta regla, se propuso
reemplazar esta expresién por "los buques que operen en aguas polares" en el parrafo 1.3.1.

Casco, maquinariay equipo

Respecto a las cuestiones relacionadas con el casco, maquinaria y equipo, se present6 al Comité
el documento MSC 93/10/4, en el que se propuso:

1. Capitulo 3 (Estructura del buque): la frase "temperatura de servicio polar" deberia eliminarse de
los parrafos 3.2.1.1y 3.3.1; y

2. Capitulo 6 (Instalaciones de maquinas): eliminar todo el encabezado entre corchetes y
reemplazar, en el péarrafo 6.2.1.3, la expresiéon "buques destinados a operar en el hielo" por la
expresion "un buque obligado a poseer refuerzo contra el hielo de acuerdo con las disposiciones
del capitulo 3". Esta expresion podria utilizarse en los pocos casos que se presentan, en lugar de
incluirla como definicion. También se propone suprimir el parrafo 6.3.5 y trasladar el parrafo 6.3.4 al
parrafo 6.3.5, ya que no esta relacionado con la prescripcion funcional en el parrafo 6.2.1.2.3 sino
con la del parrafo 6.2.1.3.1.

Cuestiones néauticas y operacionales y Manual de operaciones en aguas polares



En relacion a las cuestiones nauticas y operacionales, y Manual de Operaciones en Aguas Polares,
se present6 al Comité el documento MSC 93/10/4, en el que se propone:

1.Capitulo 2 (PWOM): modificaciones que el Grupo de trabajo debera estudiar detenidamente.

2.Capitulo 7 (Seguridad operacional): a fin de evitar tanto la duplicacion como los vacios
reglamentarios entre diversos regimenes relativos a la seguridad operacional de la tripulacion,
mantener el parrafo 7.3, con modificaciones.

3.Capitulos 9 y 10 (Dispositivos y medios de salvamento y Seguridad de la navegacion): en el
parrafo 9.2.2.1, deberia suprimirse la frase "la temperatura de servicio polar", puesto que ya figura
en el parrafo 1.4.2, y el péarrafo 10.3.1.1.1 deberia eliminarse, ya que no existe cobertura
internacional garantizada del servicio ni estdndares de funcionamiento para la emision y recepcion
de informacién sobre hielo, y

4.Capitulo 12 (Planificacién del viaje): cuando se solicite el asesoramiento del NCSR 1 con
respecto al parrafo 12.5, deberia aclararse que el objetivo que se persigue es que las compainiias
cuenten con un sistema o0 servicio que les permita supervisar la posiciéon de sus buques en tiempo
real y que dicha informacién esté disponible para los servicios de blusqueda y salvamento y para
los servicios de asistencia maritima de las zonas en las que el buque opere.

El Proyectodel Cddigo Internacional para los Buques que operen en Aguas Polares presentala
siguiente estructura:

Introduccién

Parte I-A — Medidas de Seguridad

Capitulo 1 — Generalidades.

Capitulo 2 — Manual de Operaciones en Aguas Polares.
Capitulo 3 — Estructura del Buque.

Capitulo 4 — Estabilidad y Compartimentado.

Capitulo 5 — Integridad estanca al agua e integridad estanca al intemperie.
Capitulo 6 — Instalaciones de Maquinas.

Capitulo 7 — Seguridad / Proteccion contra Incendios.
Capitulo 8 — Dispositivosy Medios de Salvamento.
Capitulo 9 — Seguridad de la Navegacion.

Capitulo 10 — Comunicaciones.

Capitulo 11 — Planificacion del Viajes.

Capitulo 12 — Dotacion y Familiaridad con la Formacion.

Parte I-B — Orientaciones adicionalesrelativas a las disposiciones dela Introduccion y de la
Parte I-A

2.- Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 1 (Generalidades).



3.- Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 2 (Manual de Operaciones en Aguas Polares).
4.- Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 3 (Estructura del Buque).
5.- OrientacionesAdicionales relativas al Capitulo 4 (Estabilidady Compartimentado).

6.- Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 5 (Integridad estanca al aguae integridadestanca
a la intemperie).

7.- OrientacionesAdicionales relativas al Capitulo 6 (Instalaciones de Maquinas).

8.- Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 7 (Seguridad / Proteccién contra Incendios).
9. Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 8 (Dispositivos y Medios de Salvamento).
10.- OrientacionesAdicionales relativas al Capitulo 9 (Seguridadde la Navegacion).

11.- Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 10 (Comunicaciones).

12.- Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 11 (Planificacién del Viaje).

Parte II-A — Medidas de Prevencion de la Contaminacién (Medidas de Proteccién Ambiental).
Capitulo 1 — Prevencién de la Contaminacién por Hidrocarburos.

Capitulo 2 — prevencién de la Contaminacién por sustancias NocivasLiquidas.

Capitulo 3 — Prevencién de la Contaminacién por SustanciasPerjudiciales en Bultos.

Capitulo 4 — Prevencién de la Contaminacién por las Aguas sucias de los Buques.

Capitulo 5 — Prevencién de la Contaminacion por las Basuras.

Parte II-B — Informacion y Orientaciones adicionales relativas a la Parte lI-A
OrientacionesAdicionales relativas al Capitulo 1.

Orientaciones Adicionales relativas al Capitulo 5.

En el 94 periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritimo (MSC), la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) ha adoptado el Cédigo Internacional para buques que naveguen en aguas
polares (Cdédigo Polar), y las enmiendas conexas al Convenio Internacional para la Seguridad de
la Vida Humana en el Mar (SOLAS) a los efectos de su obligatoriedad.

El Cdédigo Polar abarca una serie de aspectos, que van desde el disefio, construccion,
equipamiento, operacién, entrenamiento, bisqueda y rescate, hasta los asuntos de proteccion
ambiental correspondientes a los buques que naveguen en aguas que rodean a los dos polos.

Estenuevo documento adopta la incorporacion en el Convenio SOLAS del Capitulo XIV relativo a
las Medidas de Seguridadpara buques que naveguen en Aguas Polares.

Dicho Cédigo, evalla los potenciales peligros de las operaciones de losbuques en laszonas
polares, teniendo en cuenta una serie de parametros basicos, como la existencia de hielo,
ladistancia de la costa respecto de ruta de navegacion, las condicionesclimaticas reinantes,
conformando dichoselementos los pilares para el disefio de barcos, construccion, equipamiento,
operaciones, capacitacion y busqueda y rescate, de los buques que naveguen en aguas articas y
antarticas.



La fecha prevista de entrada en vigor de las enmiendas al Convenio SOLAS es el 1 de Enero de
2017, en el marco del procedimiento de aceptacion tacita. Su alcanceincluira a los buques nuevos
construidos después de esa fecha.

Losbuques construidos antes del 1 Enero de 2017 deberan cumplir con los requisitos pertinentes
del Cadigo Polar en el primer reconocimiento intermedio o de renovacién, lo que ocurra primero,
después de 01 de Enero 2018.

Conforme a que su estructura contiene disposiciones de seguridad y de medio ambiente
relacionados con el Cadigo Polar, su obligatoriedad seréa en virtud del Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (Convenio SOLAS 74/88 en su forma enmendada) y el
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques (Convenio MARPOL 73/78
en su forma enmendada).

En la construccion de dicho proceso normativa se han tenido presentediversos documentos como
ser el documento MSC 93/INF.12 (Finlandia) donde se presentaron las conclusiones del Seminario
sobre seguridad de las operaciones de los buques en el océano Artico, que secelebré en la sede
de la OMI con fecha 28 de Febrero de 2014. Por su partela OMItambién recogio el proyecto Artic
Options: Holistic Integration for Arctic Coastal Marine Sustainability (Opciones para el Artico:
Integracion global de la sostenibilidad de las zonas costeras marinas del Artico), financiado por la
National Science Foundation (Fundacion Nacional para la Ciencia) de los Estados Unidos, el
Centre Nationale de la Recherche Scientifique (Centro Nacional de Investigaciones Cientificas) de
Francia y el proyecto Artic Climate Change, Economy and Society (Cambio climatico en el
Artico, economia y sociedad), financiado por la Comision Europea.

Algunos de loslineamientosque adopta este Codigo Polar son:

Equipo

‘Ventanas en el Puente: Medios para eliminar el hielo derretido, la lluvia engelante, la nieve, la
niebla los rociones y la condensacion.

-Botes Salvavidas: Todos los botes salvavidas seran de tipo parcial o totalmente cerrados.

-Indumentaria: Proteccion térmica adecuada para todas las personas a bordo. En los buquesde
pasaje, un traje de inmersion o una ayuda térmica para cada persona a bordo.

-Retirada del Hielo: Equipo especial para la retirada del hielo, por ejemplo dispositivos eléctricos y
neumaticos y herramientas especiales tales como hachas o bates de madera.

-Seguridad contra Incendio: El equipo de extincién debera poder funcionar a temperaturas frias,
estara protegido del hielo y sera adecuado para las personas que llevenindumentaria voluminosa y
engorrosa para condicionesmeteorologicas frias.

Proyecto y Construccion

-Materiales: Los buques destinados a operar a temperaturas del aire bajas deben construirse
conmateriales adecuados para las operaciones a la temperatura de servicio polar del buque.



-Estabilidad sin averia: Estabilidad suficiente en la condicion sin averia cuando haya acumulacion
de hielo, y en los calculos de estabilidad debe tenerse en cuenta los margenes por engelamiento.

-Categorias de los Buque: Existen tres categorias de buques que pueden operar en aguas polares:
A) Hielo medio del primer afio B) Hielo delgado del primer afio C) Aguas libres/condiciones del
hielo menosrigurosas que las de la categoria Ay B.

-Estructura: en los buques reforzados para el hielo, la estructura del buque debe poder resistir las
cargas estructurales generales y locales.

Operaciones y Dotacién

-Navegacion: Recibir informacidnsobre las condiciones del hielo.

-Certificado y Manual: Debera contarse a bordo con el Certificado para buque polar y el Manualde
operaciones en aguas polares del buque.

-Formacién: Los capitanes y los primeros oficiales de puente y los oficiales encargados de la
guardiadenavegacion deberan haber completado una formacién basica adecuada (para las
operaciones en aguasfrias) y una formacion avanzada para otras aguas incluido el hielo.

La navegacion en las zonas polares, conformaun reto que debeestar acompafiado de
unaconciencia deseguridad, y una proyeccién que garanticelaproteccion del medio ambiente,
instanciaguenosconcierne atodos.
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